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RAPOR

"BEDELSIZ OTOMOBIL
ITHALATT"

TMMOB

Hiikiimet tarafindan
aciklanan Kaynak Paketiyle
glindeme gelen Bedelsiz Oto-
mobil ithalati sonrasindaki

tartismalar bir kez daha

Tiirkiye Otomotiv Sanayinin
durumunu ve Ofomotiv Sa-
nayine saglanan imtiyaz ve
tesviklerin verimli bir sekilde
kullaniimadigim goézler onii-
ne sermistir,

Konuya iliskin olarak
Tiirk Miihendis ve Mimar
Odalar: Birligi tarafindan
hazirlanan rapor asagida su-

- nulmugtur.

TURKIYE OTOMOTIV

SANAYIi VE

BEDELSIZ ITHALAT

SORUNU

Son giinlerde yogun bir
tartismaya neden olan bedel-
siz ithalat konusu, REFAH»
YOL Hiikiimetinin ekonomik
sorunlart asmak ve kaynak
bulabilmek amaciyla,
31,7,1996 tarihinde agikladigi
"Kaynak Paketi"nde yer alan
ve yurtdisinda c¢alisanlarla il-
gili "50 bin marki 1 yil siire
ile yatiranlara, kullanmalari
icin bedelsiz otomobil ithal
etme imkani saglanacaktir”

“ifadesi ile kamuoyunun giin-

demine gelmistir.

Sorunu tam olarak ortaya

koyabilmek ve saglikli ¢oziim-
ler tretebilmek icin Turkiye

Otomotiv Sanayinin geligimi--

ni kurulug yillarindan gilinii-
miize kadar ortaya koymak
gerekmektedir, Tiirkiye Oto-
motiv Sanayii 1960'lann ikin-
ci yarisinda ithal ikameci kal-
kinma modeli c¢ercevesinde,

ithal teknolojiye dayali ve ig
pazara yonelik olarak " kurul-
mustur. Uretimlerini
1980'lere hatta 1990lara  ka-
dar bu modele dayali olarak
surdirmustiir. Bu durum tire-
tim Olgekleri kiigiik ve verim-
siz tesislerde, yuksek maliyetli
ve diisiik kalitede tliretime yol
acmistir. Diinya pazarlarmda
rekabet edebilen, ileri tekno-
lojiye uygun oOlgeklerde tire-
tim ve tliketim potansiyeli ya-
ratan sanayi yapisi ise olustu-
rulamamistir. 1980 yilinda
"serbest” pazar ekonomisinin,
kiiresel entegrasyonun ya da
ihracata dayali ekonomik bii-
yime modelinin benimsen-
mesi ile otomotiv ana sanayi-
inde Uretim %252, yan sana-
yiinde ise %700 artis saglan-
migtir. Ancak, Ozellikle ana
sanayiinde beklenen dilizeyde
bir ihracat potansiyeli yakala-
namamistir,

1990'dan giiniimiize kadar

_uretim ana sanayiinde %33.7,

yan sanayiinde %91 artmustir.
Yabanci yatirim  sayis1  ise
1987'de toplam 26 iken,
1996'da 100% - ¢ikmustir. An-
cak, oOzellikle ana sanayiinde
model degisimlerine bagh
olarak ortaya cikan ithalat ar-
tiglar1 ve gerekli yatirimlarin
yapiimamasindan dolayr hala
ciddi bir dig ticaret agigi soz
konusudur.

AB ile entegrasyon siirecin-
de Tirkiye otomotiv sanayi-
inde yasanan degisimler ise
uluslararasi egilimlerle birlik-
te disiiniilmeli ve degerlendi-
rilmelidir, Otomotiv sanayii
acisindan AB blogu icinde en



onemli gelisme, AB ile cerge-,

vesinde Japonya ve Giiney
Kore firmalarinin yeni yati-
rimlariin artmasi olmustur.

Uluslararast firmalar ara-
sinda pazarin paylasimi reka-
beti artirmakta ve bu durum
gelismis tlkelerde otomotiv
sanayii tiriinlerine olan talep
doygunlugu ile birleserek Tiir-
kiye gibi potansiyel pazarlar
.Onemli konuma getirmekte-
dir.

Biittin bu gelismeler bir
buitlinliik i¢inde degerlendiril-
diginde, uluslararasi otomotiv
sanayiinin, kuresel olcekte

hem ana hem de yan sanayii

olarak turetim ve dagitiminda,
bolpsel ig boliimlerine gide-
rek rasyonel olgekleri yakala-
ma miicedelesi verdigi goriil-
mektedir.

Diger taraftan, AB ile
Gumruk Birligi karari dogrul-
. tusunda yan sanayii koruma
oranlart  dustrilmis iken
uluslararast rekabet glictline
sahip ama, yerli yan sanayii
tretimi olarak sadece otomo-
bil sanayiinde Toyoto, Maz-
da, Honda, Hyundai de he-
niiz yan sanayii olmayan yeni
model uretimini tegvik etmis

ve yan sanayii ithalatinin da-

ha da artmasina neden ol-
mustur.

Dolaysiyla, hiikiimetin be-
delsiz ithalat rejiminde yap-
may1 distindiigti degisiklikle-
ri butiin bu gelismeler ve oto-
motiv sektortinii bekleyen so-
runlarla birlikte degerlendir-
mek gerekiyor, “

* Sektorde 16 iretici, 30

yetkili ithalatci distribii-

tor, 1000 yan sanayi fir-
masi, 2500 adet yerli ve
ithal oto bayisi bulun-
maktadir,

Ana sanayi, yan sanayi,
bayi, servisler ve distri-
butor  ithalat¢ilardan
olusan otomotiv sekto-
i, bugiin 300 bin Kisi-
lik bir isglictine ve 20

-milyar dolarlik bir yati-

rma sahiptir. Bedelsiz
ithalat, bu sektorde ye-
tismis yaklasik 100 bin
nitelikli isgiici birikimi-
nin yetirilmesine ve is-
siz kalmasia yolacacagi
gibi yatirrmlarin da dur-
masina neden olacaktir,
Ozellikle  teknoloji
transferi ve gelisimi agi-
simndan diger sektorlere
onciulik eden otomotiv
sanayii yatirim ve ureti-
min durmasi ile diger
sanayileri de olumsuz
yonde etkileyecektir.
Otomobil satislarinda
alman %41-64 arasinda-
ki vergilerin, kullanil-
mig otomobil ithalatin-
da digtik olmasindan
dolay1 ise  devletin
onemli oranda vergi
kayb1 olacak ve haksiz
bir rekabet yaratacaktir,

Tiketici haklar ile ilgili

kurumlar islevlerini ye-
rine getiremeyecek, bu
araclarla ilgili bakim,
onarim ve teknik sorun-
lar i¢in sorumlu kurum-
lar bulunamayacaktir.
Ayrica, ylpranmis Ve
kullanilmig bu otomo-
billerin servis ve bakimi

icin gerekli parca ve di-
ger girdiler icin yapila-
cak .ithalat yeni doviz

ihtiyact ~ doguracaktir.
Kayith ekonomi olarak
yurilyen bu  sektorde,
kayit disi ekonomiye ge-
¢is yaratilacak ve Tuirki-
ye Avrupa'nin hurdali-
gina donecektir.

Sonug olarak;

Sorunun bu asamaya gel-
mesinde Hiukiimetin yanhs
tercihleri ve politikalar1 kadar
otomotiv sanayii Ureticileri-
nin de sorumluluklar1 bulun-
maktadir, * Yillardir glimriik
duvarlariyla korunmanin ve
ic pazarda olusturduklar te-
kelci yapmin avantajlarim
kullanan ve diinya pazarlarin-
da rekabet gliciiniin artirilma-
s1 yontiinde yeterli cabay1 gos-
termeyen otomotiv sanayii
ureticileri Gumrik Birligi'ne

. de gerekli hazirligi yapmamis-

lardir, Onceleri Giimriik Birli-
gi'ne karst cikmuglar, daha
sonra ise Hiikiimet ve AB lize-
rinde yogun baskilarda bu-

Junmuglar ve AB'den kullanil-

mug - araglarin "bir sure icin"
sanayi mallarinin serbest do-

‘Jlagtminin - diginda  tutulmasi

tavizini, ayricaligin1 elde et-
miglerdir. Dolayisiyla, otomo-
tiv sanayinin gliclenmesi yo-
ninde - Onlemlerin alinmasi
ve tuketici haklarinin korun-
masi i¢in hem hukiimetlere
hem de otomotiv sanayii Ure-
ticilerine blylik sorumluluk-
lar digmektedir.
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